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Die Tonne 122 |adt zum Chillen und GenieRRen
mit neuem modernem Gastro-Angebot

17. Dezember 2019
Liebe Vereinsmitglieder,

die Tonne 122 erwartet euch zukiinftig mit neuer Besetzung. Das Steuer
Gbernimmt ab 1. Marz 2020 Manuela Rohde, selbst leidenschaftliche Seglerin.
Die Gastro-Expertin, die ihre Ausbildung im Intercontinental 5-Sterne-Hotel in
Hamburg und New York gemacht hat, prasentiert eine frische und freche
deutsche Kiiche zu einem ausgewogenen Preis-Leistungsverhaltnis. Wie seit 25
Jahren kénnt ihr euch hier nach einem Segeltérn starken, mit anderen
Vereinsmitgliedern an der neuen Bar klonen oder einfach nur den herrlichen
Ausblick auf den Yachthafen genieRen.

Manuela Rohde bietet warme kulinarische Raffinessen freitags und samstags
von 8:30 bis 22:00 Uhr an (danach sind bei Voranmeldung Snacks maoglich). Den
Rest des Abends kdnnt ihr an der Bar chillen und den Tag bei netten
Gesprachen mit anderen Vereinsmitgliedern ausklingen lassen. Samstags und
sonntags erwartet euch ab 8.30 Uhr ein seemannisches Friihstiick auf der
Terrasse der Tonne 122, bevor ihr euren nachsten Torn startet.

Selbstverstandlich ist die Crew der Tonne 122 auch in der Woche (Montag
Ruhetag) ab 10:30 fiir euch im Einsatz.

Die neue Tonne 122 bietet auch
,To Go“ Snacks und Getrdanke und
mdchte das Konzept so nachhaltig
wie moglich gestalten. Deshalb
unser Appell an alle Vereins-
mitglieder: Bringt eure Thermos-
kannen, Tupperdosen, fir Kaffee,
Kuchen mit. Am Imbiss kdnnen
Kaffeebecher mit Namen deponiert
werden. In der Wintersaison am
Imbiss gibt es hausgemachte
Suppen, mit eigenem Teller fiir nur 2,00 €, dann sparen wir Mull.

Die Tonne 122 freut sich auf euch!

Offnungszeiten: Fr. — So. 11:00 — 16:00/17:00, je nach Wetter



Neues in Sicht fiir 2020

Nachdem wir vorgestern Abend unser
unter »Matjesessen” bekanntes
Funktionarstreffen absolviert haben
und dank der Bereitschaft aller
Aufgabentrager zur weiteren Mitarbeit
eine  sichere Planungsgrundlage
haben, koénnen wir uns an die
Durchfiihrung der Vorhaben ,neues
Dach Halle I1“ und ,Erneuerung der
Zahler und Steckdosen” machen. Fir
die Lieger in Halle Ill, insbesondere
diejenigen, die im letzten Jahr nicht im
Wasser waren, bedeutet dies, dass die
Halle zum Friihsommer komplett
gerdumt werden muss. Es ware also
schlau, rechtzeitig mal den eigenen
Platz nebst Drumherum zu inspizieren
und ggf. aufzuklaren. Ist ja ein guter
Zeitpunkt jetzt: sowohl ,gute Vor-
satze” als auch ,Frihjahrsputz” sind
zuséatzliche Antriebsmomente, die man
nutzen sollte. Konkrete Informationen
werden folgen, sobald die Planung
soweit fortgeschritten sein wird. Dass
es auch 2020 tatsachlich wie gewohnt
wieder Matjes mit Zubehor gab,
verdanken wir Gisi und Peter Harder
und Bernd Heinsohn, die sich zuvor
einige Stunden in der Kiiche nitzlich
gemacht haben! Herzlichen Dank
dafir!

Neues gibt es auch auBerhalb des
SCOe: im Hamburger Yachthafen wird
Anfang Marz die ,Tonne 122“ mit
neuer Bewirtung eréffnen. Schon jetzt
hat der Imbiss ,Tonne 2.0“ am
Wochenende schon geoffnet.

Neu sind auch die gepfefferten Preise
der Post, die diese ab sofort fir die
Blichersendung, also die Versandart,
mit der wir bisher unser ,Blinkfuer”
versendet haben, verlangt. Es war
bereits die dritte Preiserhhung
binnen eines Jahres, und diese erreicht
jetzt fast 100% (!) Wir werden
natlrlich trotzdem unser ,Blinkfier”
weiter versenden, da wir wissen, wie
gern es von Euch gelesen wird. Wir
nehmen allerdings diese Kosten-
steigerung erneut zum Anlass, alle
diejenigen, die das ,,Blinkfliier” ohnehin
online lesen zu bitten, den Club zu
informieren. So kdnnen wir Porto- und
Druckkosten sparen und die Umwelt
schonen: daher bitte eine kurze
Nachricht an mich, wenn das
Papierheft nicht benotigt wird.

Unsere Vereinsbeitrage werden wir

trotz der groBen  Sanierungs-
malnahmen nicht erhéhen missen.
Unsere Ricklagen sowie die
beantragte Forderung durch den
Hamburger Sportbund sollten das
ermoglichen.

Genauere Aufschliisse tGber den Stand
unserer Finanzen und natirlich auch
Giber alle anderen Bereiche unseres
Clubs gibt es auf der am 29. Februar
stattfindenden Jahreshauptversamm-
lung (die Einladung findet ihr weiter
hinten im Heft). AuBerdem stehen
Wahlen von Vorstandsmitgliedern
sowie anderen Funktiondren auf der
Tagesordnung. Ich freue mich Euch
dort zu treffen!

Petrus
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Augenoptik Schébel

kompetent — prazise — fair

Augenoptik Schobel
Goethestralle 48
22880 Wedel

Telefon: (04103) 4136
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Durch Gétakanal und Kattegat nach Hause

Nach zwei Wochen Aufenthalt in Stockholm und auf Aské ging es nun zurtick nach
Hause, gegen die vorherrschenden sldwestlichen Winde. Schon auf der
landschaftlich schénen Anfahrt nach Mem, dem 6stlichen Tor zum Goétakanal,
wehte es uns kraftig ins Gesicht.

Zu unserer Uberraschung versammelten sich in Mem nur 5 Boote, die einen
westwartigen Konvoi von Mem bis Sjétorp am Vanernsee, dem westlichen Ende des
Kanals, bilden sollten. So fanden sich dort eine deutsche 12m X-Yacht, eine
Schweizer Hallberg Rassy 43, eine schwedische Regina 42, und ein kleiner, schon
sehr in die Jahre gekommener schwedischer Stahimotorsegler ein und eben wir.
Gefihlt war damit die kleine Mole schon voll. Wie es dort wohl in der Hauptsaison
aussieht! Nach einer unkomplizierten ,Einklarierung” im winzigen Kanalbiro (die
Uippigen 600 € fiir die gesamte Strecke nach Goteborg hatten wir schon vorher
Uberwiesen) ging es am nachsten Morgen los. Die erste Schleusung war aufregend
aber harmlos. Wir sind zwar ,gestadhlt” durch unzahlige Schleusungen durch NOK,
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Eider und Elbe-Lubeck-Kanal, aber der Gota-, und besonders der Trollhattan-Kanal
sind doch nochmal etwas ganz Anderes. Wir fuhren zunachst zu dritt, spater zu
zweit in die relativ kleinen Kammern. Im Gegensatz zu ,,unseren” Schleusen gibt es
im Gotakanal keine in der Schleusenkammerwand eingelassenen Poller oder
durchgehende Stangen, an denen man das Boot wahrend der Schleusung
festmachen kann. Stattdessen muss das Boot oben an der Schleusenkammer an
Ringen auf Slip befestigt werden. Das ist zumindest beim Aufwartsschleusen ohne
Hilfe fast nicht zu bewerkstelligen. Uns half die mit uns schleusende X-Yacht, deren
Besatzung die Strecke schon mehrfach gemacht hatte. Auch der 80-jahrige
schwedische Einhandsegler hatte die Strecke mit seinem rostigen Motorsegler
schon unzahligen Male gemacht; dies sollte aber seine letzte Reise werden, denn
das Boot ging in Motala am Vatternsee an einen Kaufer, das war es fir ihn mit
Segeln.

Vorbei an zunachst unspektakularen Ufern ging es durch Sodertalje mit unzahligen
verwaisten Liegeplatzen. Wie muss es hier wahrend der Hochsaison wimmeln! Wir
jedoch trafen wahrend der gesamten Strecke nach Sjotorp am Vdnernsee keine
anderen Kanalfahrer (keine Ubertreibung: nicht ein einziger!). Anfang September
ist fir Schweden offensichtlich schon tiefster Herbst, obwohl wir iberwiegend
warmes Sommerwetter hatten.

Abends machten wir unterhalb der grofSten Attraktion des Kanals fest: der
Schleusentreppe von Berg. Nomen est Omen, denn dort reihen sich 7
Schleusenkammern aneinander, die 19 m Hohenunterschied Gberwinden. Da wir
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

(wie in Schweden Ublich) auf jegliche Hektik verzichteten, klappte mit Hilfe unserer
Freunde alles vollig problemlos. Aber, um es nochmal zu sagen, wie es im
naturgemall hektischeren Hochsommer hier aussieht, moéchte ich mir nicht
ausmalen. Nicht umsonst wird der Gétakanal auch ,,Scheidungskanal” genannt.

Die Schleusentreppe und alle nachfolgenden Schleusen bewiltigten wir ohne
Probleme. In Motala stieBen wir auf den ersten der beiden groBen schwedischen
Seen. Hier ging unser schwedischer Schleusenkamerad von Bord. Auf dem Steg
drehte er sich mehrmals nach seinem Boot um, und es schniirte mir das Herz zu,
hier das Ende eines langen Seglerlebens zu erleben.
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Nach einem kurzen Shopping-Rundgang durch die etwas verwahrlost wirkende
Stadt ging es dann auf die ca. 18 Seemeilen zur anderen Seite des Sees. Wie von
schlecht gelaunten Geistern bestellt, wehte es mit 5 aus West, mit einzelnen
Gewitterbéen von 8. Mit ,amerikanischem” Segeln ganz hoch am Wind und
Motorunterstitzung schafften wir es am spaten Nachmittag nach Karlsborg, und
dann ging es nochmal eine Stunde nach Forsvik in den landschaftlich reizvollsten
Bereich des Kanals. Es ging durch verschlungene und verwunschene Seen mit vielen
Inseln und engen Passagen, und wir waren gerne ldnger hiergeblieben. Wie es wohl
hier im Sommer...

Nach funf ereignisreichen aber insgesamt entspannten Tagen erreichten wir dann
bei Sjotorp den Vianern, den gréRten See Schwedens. Er empfing uns mit
sommerlichem Wetter und schwachem Wind. Etwas stidlich von Sjotorp liegt die
Insel Skeberga mit einem winzigen Hafen, wo wir mit Freunden verabredet waren.
Die beiden wollten ihr Boot im gegeniiber gelegenen Mariestad einwintern, auch
wir hatten das wegen einer familidgren Notlage kurz erwagt. Allerdings hatte sich
mittlerweile die Situation zuhause so weit entspannt, dass wir die Rilickreise auf
eigenem Kiel durchziehen konnten. Nach einem schoénen Grillabend im voéllig
verwaisten und etwas unheimlichen kleinen Hafen ging es dann weiter Richtung
Vanersborg und Trollhdttankanal.
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Wir segelten und motorten in einem Rutsch liber den Vdnern, mit einer sehr
unangenehmen schrag achterlichen Welle, was uns stundenlang ein flirchterliches
Rollen bescherte. Wir waren froh als wir gegen 17:00 an der Dalbobron ankamen
und Uber Kanal 9 nach Offnung fragten, bekamen aber auch nach mehrfachem
Nachfragen keine Antwort. Nach einigem hin- und her kamen wir doch durch und
Ubernachten auf der Kanalseite.

Der Trollhdttan-Kanal ist mindestens so spektakuldar wie der Gotakanal, zumindest
teilweise. In einem Tag locker zu bewadltigen, fahrt man durch eine sanfte bis
spektakuldre Flusslandschaft, die teilweise ans Alpenvorland erinnert. Die
Schleusenkammern von Trollhdttan sind der absolute Hammer. Wenn man beim
Bezahlhduschen Uber das Geldnder in die Tiefe blickt, kann einem schwindelig
werden. Da sollen wir runter? Der Grand Canyon kommt einem in den Sinn. Uber
drei Stufen geht es dann aber bergab, wobei man viele Male an in der
Schleusenwand eingemauerten Pollern umlegen muss.

Als wir kurz vor Sonnenuntergang an der Marieholmsbro vor Goéteborg ankamen,
erfuhren wir (dankenswerterweise wurde uns nun geantwortet), dass es ein
technisches Problem gab und die Briicke momentan nicht ge6ffnet werden konnte.
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Es wurde dunkel und wir schmiedeten Plan B, ndmlich langsseits an einem der
vielen Berufsschiffe festzumachen und zu (ibernachten; offizielle Liegestellen gibt
es dort nicht. Gegen 21 Uhr dann sie erlésende Nachricht, es wird geoffnet! Wir
machten im Yachthafen Lille Bommen in der Goteborger Innenstadt fest, stoRen auf
die Ankunft am Kattegat an und schlafen entspannt ein.

Nun stellte sich die Frage nach der besten Strategie fir die Weiterreise. Viel Wind
war angesagt und wir liebdugelten mit einem groflen Schlag nach Anholt am
Uiberndchsten Tag. Am nachsten Tag hatte ich einen Termin in Géteborg. Um einen
besseren Absprung zu haben, entschlossen wir uns, noch am selben Tag in die
Marina Saltholmen etwas siudlich von Goéteborg zu verholen, in der irrigen
Annahme, dies sei ein Gastehafen, wie in unserem 20 Jahre alten Revierfihrer
verzeichnet. Bei fast schon stiirmischen Wind zirkelten wir uns in die enge Einfahrt,
nur um zu sehen, dass es sich um einen engen, fast komplett belegten Hafen ohne
Gastliegeplatze handelte. Wir fanden einen leeren Platz, und die sehr hilfsbereiten
Mitglieder des ansassigen Segelclubs halfen bei 6-7 Bft beim Anlegen und
festmachen, und lieBen uns umsonst liegen. Wir revanchierten uns mit deutschem
Bier.

Nach einem sehr windigen, regnerischen und ungemditlichen Tag in Goteborg ging
es nun los Richtung Stiden. Das Wetter der nachsten Tage versprach mafRig starke
Winde aus West-Nordwest, eigentlich gute Bedingungen flr unseren Kurs. Da
spater Sturm aus West-Slidwest vorhergesagt war, galt es nun strategisch zu
planen: Wenn wir es Uber das Kattegat an die dédnische Kiste schafften, kénnten
wir bequemer durch den grofRen Belt mit Generalrichtung Sid nach Kiel segeln.
Wenn wir uns an der schwedischen Kiiste nach Siiden hangeln missten, hatten wir
einen langeren und unglinstigeren Weg durch Sund und Smalandsfahrwasser oder
Mecklenburger Bucht vor uns.

Wir versuchten zundchst Anholt anzuliegen, was aber wegen der Windrichtung- und
-starke bald nicht mehr ging; wir entschieden bei West 6-7 Bft. nach Varberg
abzulaufen, was wir am Nachmittag auch wohlbehalten erreichten. Am nachsten
Tag wehte es dann aber wieder so stark, dass wir uns entschieden dort zu bleiben.
Der Wetterbericht versprach weniger Wind fur den nachsten Tag, danach aber fir
mehrere Tage Sturm.

Wir wollten das Wetterfenster fiir den Sprung nach Anholt nutzen. Als wir aus dem
Hafen in das offene Kattegat liefen, wurde mir angesichts der Wellenberge die uns
empfingen, doch recht mulmig. Solche Wellen, zu denen man vom Cockpit aus
hochschauen muss, hatte ich noch nicht erlebt. Laut Wetterbericht sollten wir nicht
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

mehr als 5 Bft bekommen, aber wir loggten an Bord 6, teilweise 7 Bft wahren Wind.
Polly machte mit Sturmfock und doppelt gerefftem Gro hoch am Wind gute 7
Knoten, und sie schien die Bedingungen locker wegzustecken. Allerdings waren wir
mit unseren leichten Regenklamotten binnen kurzem bis auf die Haut durchnasst.
Ich verstand nun den Sinn der Offshore-Segelklamotten, fir die man einen halben
Tausender hinlegen muss; jetzt hatten wir so etwas dringend gebraucht.

Aber wir robbten uns langsam an die Stidostspitze von Anholt heran, in der
Hoffnung die Insel wiirde etwas Schutz vor dem WNW-Wind bieten. Aber Wind und
Wellen kamen nun direkt aus West, was bedeutete, dass wir die restlichen 15
Seemeilen unter Maschine genau gegenan stampfen mussten. Die Alternative ware
ein abfallen und langeres gegenankreuzen bis in die Dunkelheit gewesen. Immer
wieder stampften wir uns im Wellental fest und liefen dann nur noch 1-2 kn; es
dauerte immer eine gefiihlte Ewigkeit bis Polly wieder Fahrt aufnahm.

Nach gut 9 Stunden liefen wir durchfroren aber gliicklich im véllig leeren Hafen von
Anholt ein. Hier waren wir 3 Tage eingeweht, bei konstanten bei 8-9, bis zu 10 Bft.
Es waren sehr schone und angenehme Tage, mit Ausfliigen Uber die Insel und jede
Menge Hafenkino (ein haarstraubendes Anlegemandver einer deutschen Yacht bei
9 Bft; das spektakuldre Ein-und Auslaufen der Anholt-Grena-Fahre; drei
losgerissene Boote mit anschieBenden erfolgreichen Rettungsversuchen; ein
umgewehter Stromverteiler auf dem Steg).
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Das Wetter der ndchsten Tage war glnstig und wir schafften lange Tagesstrecken
von Uber 60 sm. Wir hatten schon 4 Tage verloren, und wir mussten schleunigst
nach Hause. Es waren schone Segeltage bei angenehmen bis zu 3-4 Bft aus WSW.
Beim Anlegemandver in Ballen auf Samsg erlebten wir die klassische Mini-
Katastrophe: Leine in der Schraube! Zum Gliick konnten wir bei Windstille
provisorisch zwischen den Pollern festmachen. Nun konnte ich meinen fir
dringende Unterwasserarbeiten angeschafften Neopren-Shorty nutzen, und schnell
war der Tampen wieder abgerollt, ohne Schaden.

Zwei angenehme Etappen brachten uns tber Rudkgbing nach Kiel. Ein schwarz
drohendes Gewitter Uber der Kieler Férde bescherte uns noch ein kurzes
Starkwindmanover, dann wollten wir noch schleusen und im Flemhuder See im
Nord-Ostsee-Kanal Gibernachten. Wir mussten stundenlang warten um dann auf
den nachsten Morgen vertrostet zu werden.

Nebel am nachsten Morgen lieR uns dann erst am spaten Vormittag schleusen,
dann aber waren wir endlich wieder in ,unserem” Kanal. Nach einer letzten
Ubernachtung im idyllischen Gieselaukanal und einer problemlosen Schleusung in
Brunsbittel, und einer wunderschonen letzten Etappe elbaufwérts machten wir
gllicklich in Wedel fest.
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7 Wochen Schweden mit Polly (Teil 2)

Wir waren 55 Tage unterwegs und haben 1203 sm zuriickgelegt, davon 809 unter
Motor. Interessant ist in diesen Zeiten vielleicht eine grobe Rechnung zum Thema
CO2-FuRabdruck. Nicht jeder hat den Luxus zu einer Konferenz zu segeln statt zu
fliegen, aber es st schnell klar, dass dies klimaschutzmaBig eine
Milchmadchenrechnung ist, wenn man den Motor benutzen muss um
anzukommen. Ware ich zu meiner Konferenz in Stockholm geflogen, hétte ich ca.
381 kg CO; verursacht*. Polly hat auf dieser Reise insgesamt 857 kg CO; in die Luft
geblasen**, das ware bei einer hoheren Segelquote auch nicht sehr viel besser
gewesen. Fliegen wadre also klimaglnstiger gewesen. Das nur fur die
wohlmeinenden, die mich lobten, dass ich statt zu fliegen mit dem Segelboot
gefahren bin! Wir waren zu zweit unterwegs, was meinen Fuflabdruck zwar
verbessert (halbiert) hat, aber Fliegen wére trotzdem klimaschonender gewesen!

Egal, wir haben es sehr genossen, und es war eine tolle Reise mit vielen tollen
Erlebnissen, und die Erfiillung eines kleinen Traums. Marcus und Sabine

Mehr: Blog unter www.pollycruises.de; Videos auf Youtube unter dem Suchwort ,,pollycruises”

*Nach Atmosfair website fir einen Hin- und Rickflug Hamburg-Stockholm
**Unter Annahme 2 L Dieselverbrauch pro Stunde und 2,65 kg CO, pro L Diesel
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Verschiedenes

Theater-Besuch am 13. November

Am 13. November war eine Gruppe SCOe-er im Ohnsorg-Theater, um sich die
Komadie , Extra-Wurst” an zu sehen. Vor der Auffiihrung, sowie in der Pause,
trafen wir unsin der Bar des Theaters um ein Glaschen Wein zu trinken. Ich hoffe,
alle die mit waren, hatten ihren SpaR bei dem Theaterstick.

Senioren-Kaffeetrinken am 1. Advent

Wie in den letzten Jahren (oder eigentlich immer) war das Kaffeetrinken fir
unsere Senioren am 1. Advent ein sehr frohlicher Nachmittag. Mit Sekt- und
Sherryempfang, Torte essen und Kaffee trinken, sowie den wunderbar
vorgetragenen Shantys der ,Sailors vom Kohlfleet”, waren alle vollauf zufrieden
:-). Ich freue mich immer wieder (iber unsere zufriedenen Senioren, wenn sie
sich liber ,alte Zeiten” austauschen: weif$t du noch... damals... :-)

Hanne und ich sind inzwischen auf dieser Veranstaltung ein eingespieltes Team,
Danke Hanne, dass du immer so tatkraftig dabei bist!

Uta, Festausschuss

Weihnachtsfrithschoppen am 1. Weihnachtstag
Es gab 2019 noch einen Termin im weihnachtlich geschmiickten Clubhaus:

Die letzte SCOe-Veranstaltung im Jahr war der Weihnachtsfrihschoppen am 1.
Weihnachtstag im Clubhaus.

Ab 10:00 Uhr kamen am 25. Dezember einige SCOe er, um mit einem Glas Sekt
auf das Weihnachtsfest 2019 anzustoRBen und in geselliger Runde das Jahr
ausklingen zu lassen.

Karen Krause
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Verschiedenes

SCOe-Segler auf dem Palstek-Cover

Schaut mal genau hin — Clubprominenz ziert die Sept/Okt-Ausgabe des Palstek...
Erkennt lhr sie? Was ist das fiir ein Boot? Auflésung unten...

Vielen Dank an Offi!

UUBWLIBHO UBIISIYD UOA ,107“ 31p 3s1 1009 seq

J3paods auuy ‘MOYIUNIA WIL Y204 S|IN
134234 YdBU SYUI| UOA
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SCOe-Fahrtensegeler 2019 unterwegs

Crew/Skipper

Augustin, Maike

Baum, Karl-Otto

Baumann, Ludger

Baumgartner,
Brigitte + Kai

Baumgartner, Karl-
Heinz

Berg, Alexander
Bissinger, Thomas
Brackmann, Jorg

Braudorn, Herbert

Brigge, Jan
Brigge, Kai

Conrady, Benjamin

Ehbrecht, Rudolf

Ernst, Carsten
Fock, Nils-Peter
Friedrichs, Martin
Gehrke, Gerhard
Gelbke, Thorsten

Boot

Rubberduck
Daddeldu

Lille

Funf vor Zwolf

Puffin

Urd
Kleine Brise
Kleine Freiheit

Jacky

Berta

Filibustar

Kleine Brise

Kleine Freiheit

Moments
Nis Randers
Dampfnudel
Rane

Amica

Revier

Déanische Sudsee, Laesg

Dénische Sudsee, Kleiner Belt,
Schlei, Eckernforde

Unterelbe, Danische Siidsee

Unterelbe bis Neuwerk

Unter- und Oberelbe

Eider
Rund Flinen
Dénische Sudsee bis Hals

Unterelbe, Kappeln, Deutsche
Ostseekiiste, Heiligenhafen

Schlei bis Schleimiinde

Arnis, Middelfahrt, Samsg, Aarhus,
Sonderborg, Arnis

Unterelbe, Helgoland, Kiel,
Flenburger Férde, Rund Zrg, Kiel

Dénische Sudsee, Swinemiinde,
Kolberg, Bornholm, Fehmarn

Déanische Sudsee, Rund Seeland
Sidliche Ostsee, Mgn, Kiel
Unterelbe, Miiritz

Danische Siidsee

Rund Seeland
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SCOe-Fahrtensegeler 2019 unterwegs

Glor, Florian und
Heldewig-Glor,
Kristin

Gllzow, Hendrik
Gulzow, Volker
Hanke, Jorg
Harder, Gisela

Harder, Thomas und
Hanne

Heinson, Bernd und
Kristin

Heldewig-Glor,
Kristin

Hesse, Andreas

16

Lange Anna

Hekla
Bayou
Piet

Lutt Bina

Gray

Joy

Lange Anna

Grindus

Déanische Sitidsee, Falster, Danische
Sldsee

Unterelbe

Danische Sidsee

Kiel, Rund Seeland, Kiel
Ober- und Untereelbe

Unterelbe, Limfjord, Kattegatt,
GroRer Belt bis Hals

Stockholm, Aholma, AuRerer
Scharengarten, Landsort, Malaren

Dénische Sudsee, Falster, Danische
Stdsee

Hollandische Binnengewasser,
Stehende Mastroute, Delfzijl, Elbe
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SCOe-Fahrtensegeler 2019 unterwegs

Hoffsommer, Peter

und Angelka
Holthusen, Ralph

Jaufmann, Wibke
und Jan-Douglas

Jepsen, Jan-Ole

Jepsen, Hans-Jurgen

Karsunke, Hans-
Georg und Anne

Karsunke, Stefan
Korber, Matthias
Krings, Martin

Krogmann, Arne

Latarius, Horst

Latarius, Uta
Raschka, Joachim

Lindemann, Sven

Ménz, Dirk
Masannek, Dirk

Miller, Andreas

Pila

Nana

Sommersprosse

Faein
Olena

Moskito

Moskito
Mona
Nix wie weg

Lilith

Auguste

Lilly

Runaway

Hein Mick
Pippi-Lotta
Rio

Blinkftier 1/2020

Unter-und Oberelbe, Elbe-Trave-
Kanal

Unterelbe, Schlei

Danische Siidsee, Guldborgsund,
Heiligenhafen, Fehmarn, Kiel

Unterelbe
Lippe, Deutsche Ostseekiiste

Dénische Stdsee

Arhus, Samsg, Seeland rund
Unterelbe
Danische Stdsee, Samsg, Arhus

Kiel, Anholt, Géteborg, Orust,
Kopenhagen, Kiel

Unterelbe, Danische Sidsee, Kiel,
Limfjord, Thyborgn, Hals, Kiel

Kiel, Smalands-Fahrwasser,
Hanobucht, Utklippan, Bornholm,
Kiel

Kiel, Anholt, Kattegat, Kleiner Belt,
Kiel
Unterelbe

Unterelbe, Danische Slidsee

Unterelbe, Helgoland, Kiel,
Heiligenhafen, Warnemiinde,
Peenemiinde, Stettin, Bornholm,
Ystad, Kiel
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SCOe-Fahrtensegeler 2019 unterwegs

Miiller, Andreas

Neumann, Kai und

Astrid

Osbabhr, Jirgen

Offermann, Hans

Christian

Peters, Lars

Polster, Nils

Prill, Peter und
Veronika

Prochnow, Jan

Raabe, Dieter

Reckermann, Marcus
Billerbeck, Sabine

Reinecke, Frank
Reimers, Jessica

Reinecke, Klaus

Sander, Jan Henning

und Elke
Schéfer, Bernd

Schmidt, Peter

18

12m-Yacht

Roxi

Good Intent

Kompromiss

Geigenbauer

Jannina

llvy
Chamaco

Polly

Molli
Casita
Rank

Tante Schmidt

Nordwind

Nannu

Mallorca ,Menorca, Greenray,
Peaxi, Korfu, Precevesa,
Griechenland, Itkaha Sizilien,
Liparische Inseln, Mesina, Korfu

Unterelbe, Nordfriesland

Ammersee

Unterelbe, Samsg, Hamburg

Dénische Siidsee,
Smalandsfahrwasser

Rund Fehmarn

Danische Sidsee,
Smalandsfahrwasser

Kroatien
Unterelbe

Riigen, Bornholm, Oland,
Stockholm mit Malaren, Asko,
Gota-Kanal, Trollhattan-Kanal,
Kattegat, Anholt, Samsg,
Langeland, Kiel, Elbe

Dénische Stdsee
Déanische Stdsee
Unterelbe bis Helgoland

Dénische Sudsee, Rund Seeland

Dénische Sudsee, Unterelbe

Dénische Sudsee, Samsg
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SCOe-Fahrtensegeler 2019 unterwegs

Siemsen, Uwe

Sommer, Stefan

Sporleder, Arne

Streibel, Florian

Tessmer, Ekkehart

Viéterlein, Jorg

Watzel, Klaus

Werber, Jan
Garber, Elke

Wohlers, Frank
Worms, Carsten

Wrede, Jens Hinrich

Scharhorn

Maxi
Wikiheihei

Dufour 412
(Charter)

Brise

Seehexe

De Hollander

Kapt'n Brass

Belmonte
Anita

Golightly

Kiel, Klintholm, Deutsche
Ostseekdste

Oslo, Oslo-Fjord, Koster-Inseln, Oslo

Kiel, Anholt, Orust, Kopenhagen,
Guldborg, Kiel

Mittelmeer, Sardinien, Korsika

Unterelbe

Nordsee bis Skagen, Frederikshavn,
Skagen, Kiel

Rund Flnen, Samsg

Unterelbe

Dénische Stdsee
Dénische Studsee

Dénische Sudsee, Vanern-See, Kiel

(zusammengetragen von Horst Latarius)
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Herbstversammlung der Gruppe Nedderelv

Ausziige aus der Versammlung am 16. November 2019 in den Geschéaftsraumen
der S.V.A.Oe. Die Versammlung wurde von 50 Vereinsvertretern und diversen
Gaste besucht.

1. Forderaktivitaten der Stiftung Elbefonds

Die Voraussetzungen fiir die Vergabe von Fordermittel aus dem Fonds wurden
erortert. Antragsformulare koénnen Uber die MLU-Maritime Landschaft
Unterelbe iber das Internet abgerufen werden. In einer Datenbank der WSV und
auch bei der Maritimen Landschaft Unterelbe MLU sind fiir Unter- und Oberelbe
66 Sportboothafen aufgelistet. Forderfahig sind Hafen, die min. 4 Liegeplatze,
mindestens 10 Gastlieger im Jahr nachweisen, Sanitdranlagen fiir Gaste
vorhalten und keiner kommerzielle Nutzung unterliegen. Antrage kénnen bei der
MLU eingereicht werden. Diese priift die Voraussetzungen fiir eine Forderung
und leitet die Antrdage an den Vergabeausschuss weiter. Aus dem 2008
gegriindeten Elbe-Fonds mit einem Stiftungskapital von 10 Mio Euro stehen der
zwischenzeitlich generierte Ertrag von ca. € 2,5 Mio. fir eine Ausschittung zur
Verfligung. Bisher haben 18 Vereine einen Forderantrag gestellt.

2. Forum Tideelbe

Von dem Forum werden z.Zt. 4 MaRnahmen weiterverfolgt und die Machbarkeit
der Vorhaben geprift:

e Ausbau des Tidekanal HH-Billwerder

Offnung der Alte Stiderelbe
(Kohlfleet-Anbindung)

Dove Elbe, Anschluss an die Stromelbe
Haseldorfer Marsch, Gewinnung von Flutraum

Eine Vertiefung der Pagensander Elbe wird im Bereich des Steinlochs bis
Pagensand-Mitte mit einer Machbarkeitsstudie verfolgt. Die Miindungsbereiche
der Pinnau und Kriickau sind im Focus. Die Nebenelben sollen bei einer nachsten
Sitzung behandelt werden.

3. Wasserrahmenrichtlinien WRR

Die EU-Richtlinien fiir die Qualitdt des Wasserkorpers Grundwasser werden nicht
erreicht. Nur 6 % der FlieBgewasser und 16 % der Seegewasser erreichen das Ziel
der Vorgaben. Die Wasserqualitdten werden in 1 - 5 Kategorien eingestuft. Die
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Herbstversammlung der Gruppe Nedderelv

Elbe erreicht nur die Kategorie 5! Die Elbvertiefung verstof3t gegen alle Regeln
der EU-WRR.

4. Naturschutzgebiet Stade

Das im Dezember 2018 vorgestellte und durch Einwdnde der
Wassersportverbinde abgemilderte NSG ,Elbe und Inseln” wird bei einer
Managementplanung der Elbe erneut aufgegriffen.

5. Reviernotizen

a) Das Thema 3-Tage-Gultigkeit-Ticket fur die Durchfahrt des NOK ist rechtlich
nicht zuldssig. Es ist lediglich eine ,betriebliche” Regelung. Hier ist weiterhin
Handlungsbedarf gefordert.

b) Die Sportbootschifffahrt wird durch die UWA (Unter-Wasser-
Ablagerungsdepot) und den Sperrgebieten bei der Medemrinne und Neufeld-
Reede im Bereich Brunsbittel und Cuxhaven eingeschrankt. Anmerkung:
Durch die Steinschittung UWA hat sich schon jetzt nach einem halben Jahr
die einstromende Tide zum Teil eine neue Rinne gesucht.

c) Der Segler-Verein Elmshorn gibt bekannt, dass der Warteschlangel kurz
oberhalb des Kriickau-Sperrwerks, der dem SVE gehort, nach Feststellung
baulicher Mangel durch das WSA gesperrt wurde. Die Erneuerung wiirde
mehrere zehntausend Euro kosten, die der Verein aufbringen misste. Es ist
somit fraglich was aus der Anlage wird. Wenn der Erhalt einer Anlage nicht
mehr gewdhrleistet ist, kann eine Anlage als Naturschutzgebiet umgewidmet
werden, was das Ende fiir die Liegeplatze bedeutet.

d) Von den geplanten 5 UWA Unterwasserablagerungsdepots sind bereits 4
Schiittungen durchgefiihrt. Die Bauwerke aus Natursteinen sollen die Wucht
des einstromenden Wassers dampfen und zugleich Teile der 32 Millionen
Kubikmeter Baggergut aufnehmen.

Der Abschluss der vor 17 Jahren geplanten Elbvertiefung ist fiir Sommer 2021
geplant. Die Gesamtkosten sind mit 790 Mio. Euro veranschlagt. Die
Vorhabenstrager HPA und der HH-Senat sind mit dem nahezu reibungslosen
Auftakt der Fahrrinnenanpassung zufrieden. Wir kommen gut voran und liegen
im Zeitplan. Soweit die Aussage des Prasidenten der Generaldirektion
WasserstraRen und Schifffahrt des Bundes. Die Baggerarbeiten fiir die
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Herbstversammlung der Gruppe Nedderelv

Fahrrinnenanpassung dirfen 24 h durchgefiihrt werden, die Sportboothafen
unterliegen strengen Fristen fir die Freihaltung.

Umweltverbdande haben erneut vor dem Bundesverwaltungsgericht gegen den
Flussausbau wegen ungenligend ausgewiesener Ausgleichsflachen geklagt. Eine
miindliche Verhandlung wird fiir 2020 erwartet. Uber die Sedimententwicklung
in der Elbe gibt es nur Daten flr die Jahre 2005 bis 2016. Neuere Daten liegen
noch nicht vor.

Von den 40 Mitgliedsvereinen der Gruppe Nedderelv betreiben 20 Vereine
Ausbildung

Die Gebuhren zur Erlangung eines Allgemeinen Funkbetriebszeugnisses haben
sich kraftig erhdht. Die Kosten von ca. 80 € haben sich fast verdoppelt.

Die Nedderelv-Regatta wird am 6. Juni 2020 gestartet

Karl-Heinz Baumgartner
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Hamburger Seglerball 2020

www.hamburger-seglerball.de
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Buchbesprechung

Wilfried Erdmann
Warum wir immer weitersegeln

229 Seiten, 81 Fotos und Abbildungen

15,0 x 22,5cm, gebunden mit Schutzumschlag
Euro 19,90, ISBN 978-3-667-11703-8)

Delius Klasing Verlag, Bielefeld

Ein Loblied auf das Segeln

Vier Weltumsegelungen und mehr als 50 Jahre

Segelerfahrung —  Wilfried Erdmann, der

beliebteste deutsche Fahrtensegler, kennt sich aus

auf den Weltmeeren. Mit mittlerweile 78 Jahren

unternimmt er gemeinsam mit seiner Frau Astrid

einen 100-tdgigen Segeltérn (iber die Ostsee nach

Schweden und Dénemark. In seinem neuen Buch

berichtet er von seiner Reise und verrdt, warum es sich lohnt immer weiter zu segeln,
auch im Alter.

Mit ihrem Segelboot ,Kathena Nui“ sind Wilfried und Astrid Erdmann auf der Ostsee
unterwegs, mit Kurs auf Schweden und Danemark. Mindestens bis zur 600 Seemeilen
entfernten Insel Faré im Norden Gotlands wollen die beiden segeln. Auf ihrer 100-
tagigen Reise besuchen sie Orte mit klangvollen Namen wie Kalmarsund, Solberg und
Bovicken und legen mehr als 1500 Seemeilen zuriick.

Gemeinsam bezwingen sie Hitze, Flaute, Seekrankheit, erlangen die Erkenntnis, dass
das Segeln mit den Jahren nicht einfacher wird und verbringen einen besonderen
Segelsommer. Segeln heilt flr sie ,erleben”, weil man unterwegs Zeit hat sich
einzupragen, was an einem vorbeizieht. Fir die Erdmanns ist es die reiche Natur
Schwedens mit ihren meilenlangen weiRen Stranden, hoch aufgetiirmten Klippen und
einer auBergewohnlichen Einsamkeit.

,2Warum wir immer weitersegeln” ist ein Loblied auf das Segeln, die Ostsee und auf
Schweden, Erdmanns Lieblingsrevier. Sein Reisebericht lebt nicht von Katastrophen
und Stlirmen, stattdessen schildert der erfahrene Segler seine Gedanken liber das
Leben an und unter Deck und den Umgang mit einem Segelboot auf der Ostsee.

Im Anhang gibt Wilfried Erdmann wertvolle Tipps und Anregungen zum nach- oder
anders machen. AuBerdem zieht er sein Reisereslimee. Fiir ihn steht fest: ,Das war auf
keinen Fall der letzte Segeltorn. Auf dieses Gliicksgefihl Segeln kann und will ich nicht
verzichten!”

24 Blinkflier 1/2020



Buchbesprechung

Per Hotvedt

Hafenguide
Danemark und Siidwestschweden

Luftbilder mit Hafenplanen von Yachthafen
und Ankerplatzen

3. vollstandig liberarbeitete Auflage 2019, 334
Seiten, 434 Fotos und Abbildungen, Format
22,5 x 29,7 cm, Spiralbindung mit Umschlag

Euro 69,90
ISBN 978-3-667-11346-7

Edition Maritim, Hamburg

Das ultimative Handbuch

Der Hafenguide deckt die gesamte ddnische Kiiste mit Ausnahme der Hdfen auf
Bornholm und an der Nordsee ab. Dariiber hinaus wurde die schwedische Westkiiste
von Skanér im Siiden bis Géteborg im Norden einbezogen.

In dem ultimativen Handbuch werden sowohl Natur- als auch Yachthafen beschrieben.
Jeder Hafen wird auf einer eigenen Seite prasentiert. Luftaufnahmen sowie
Lotsenskizzen und Texte vermitteln wichtige und nitzliche Informationen. Jede
Hafenbeschreibung ist in einen allgemeinen und einen maritimen Teil gegliedert.

Im allgemeinen Teil erhalt der Leser generelle Informationen (iber sein Reiseziel sowie
einen Uberblick tber den historischen und kulturellen Hintergrund und mégliche
Freizeitaktivitaten. Im maritimen Teil erfahrt man, wo und wie das Boot festgemacht
werden kann und was bei der Einsteuerung und beim Aufenthalt im Hafen beachtet
werden muss. Hinzu kommen Kontaktinformationen und eine Ubersicht (ber die
Serviceeinrichtungen, die im jeweiligen Hafen vorzufinden sind.

Der Hafenguide ist in sechs Kiistenabschnitte unterteilt: Nordseekiste und Limfjord,
Skagen bis zum Kleinen Belt, Fiinen, GroRer Belt, Seeland und Oresund sowie die
schwedische Westkiste bis Goteborg. Zu jedem Abschnitt gibt es flr die einfache
Planung eine Ubersichtskarte mit eingezeichneten Hifen. Dariiber hinaus befindet sich
im hinteren Teil des Buches eine alphabetische Hafenlbersicht.
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29. Februar 2020

14. Marz 2020

26

Termine

Jahreshauptversammlung
Adolph-Woermann-Haus, Palmaille 29,
22767 Hamburg

14:30, Einlass ab 14:00 Uhr

Feuerl6éscherpriifung
Die Loscher missen ab 8:00 Uhr parat sein.
Kosten pro privaten Loscher: 11 €.
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Rechtsanwéialtin Notar

CLAUDIA KRUGER Klaus-Th. KRUGER
Emkendorfstrafe 12, 22605 Hamburg Rechtsanwalt

Tel.: 040 / 88099 510 Ohechaussee 9, 22848 Norderstedt
Mobil: 0173 / 23 909 21 Tel.: 040 529 69 02 / 03
email: attorney. CK@t-online.de email: kanzlei@hkt-jur.de

Tatigkeitsschwerpunkte:
Ehe- und Familienrecht
Erbrecht

Verkehrsrecht
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Fotonachweise
S. 4-26: Marcus Reckermann/Sabine Billerbeck; S. I: Uta Latarius; U2: Sven-Ove Baumgartner

Redaktionsschluss fiir Blinkfiier 2/2020 ist der 6. Mirz 2020

Bitte beachten Sie die Angebote unserer Inserenten!
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Fur alle, die am Rad keine
Kompromisse eingehen...

GERI8056 /0118

'f‘ [\

... haben wir unseren Versicherungsschutz fir Boote und Yachten so ausgerichtet, dass
Skipperinnen und Skipper mehr Zeit firs Wesentliche haben. Egal, ob Sie gerade die ndchste
Wendemarke oder einfach den Horizont ansteuern. Uberzeugen auch Sie sich von unseren
einzigartigen Vorteilen und werden Sie Teil einer starken Gemeinschaft.

PANTAENIUS

Yachtversicherungen

Hamburg - Tel. +49 40 37 09 12 34 - pantaenius.de
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